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Sammanfattning

Anvéandandet av tillfalliga atgarder accentuerades under coronapandemin som var
aktuell under 220i 2022 nar denna rapport skrevs. Nar pandemin slog till var det
manga manniskor, framfor allt i stader runt om i varlden, som bestamde sig for att
anvanda cykel stallet for att resa med kollektivirafikeDessa tillfalliga I6sningar

ar intressanta, averen varld utan pandemi, da de ger majlighet for trafikplanerare
att snabbt och enkelt implementera atgarder utan kostsam detaljprojektering och an-
laggning och p& s vis snabbt kunna testa och utvardera nya, innovativa ldsningar.
Losningarnas tillfalligakaraktar gor att eventuellt initialt motstand mot dem blir
mindre.

Syftet med denna studie &r att undersoka hur atgarder av tillfalliga karaktar kan an-
vandas for att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter samt for att na andra
hallbarhetsmal, intminst genom att forbattra mojligheten att ga och cykla. | studien
kartlaggs majligheter, utmaningar och hinder med tillfalliga atgarder baserat pa er-
farenheter fran stader i Sverige och Europa.

Den hér studien har vistiéra exempel pa olika anvandningautillfalliga atgarder

i trafikmiljoer i syfte att oka trafiksakerheten och gora det battre for gadende och
cyklister.Dagens anvandning av tillfalliga atgarder kan delas upp i olika kategorier
dar atgarderna handlar om specifika funktioner slgen.Detta inkluderar: iot-

och demonstrationsprojektdsongsbaserade atgarder, omfordelning av gatuutrym-
met vid tillfalliga situation samt trafik under byggskede.

Informationen insamlad fran intervjuerna ger flera perspektiv péilialiga 16s-

ningar anvands och uppfattdesultaet fran intervjuerna somkombinationmed

rad av experter inom trafiksakerhet och tillganglighet pa Trivector har samman-
stalltsoch presenterdér att lyfta fram de viktigaste lardomarna och de mdse#a

santa aspekterna vid anvandning av tillfalliga I6sningar. Aaréarenheter frasa-
songsbaserade atgarder fran webbinarium och workshopar har bidragit till slutsatser
om sommagdgator.

Studiensom presenteras i denna rapport visar att det finns nufuzaerfarenheter

av arbetet med tillfalliga atgarder i stader i Sverige och andra lander. Det finns ocksa
en god potential i att arbeta med tillfalliga atgarder som en del i ett trafiksakerhets-
arbete, inte minst for att testa nya, innovativa losningarf@chtt vinna acceptans

for mer kontroversiella eller ifragasatta losningar.
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Inledning

1.1 Bakgrund

Tillfalliga atgarder i trafikmiljonhandlar om olikaillfalliga forandringar i infra-
strukturensller stadsmiljonsitformning med material som Eittillgangligaoch
somkan anpassas efter en kort tidplan titlen relativt Iag kostnadbland talar
man o m odarger. Tilfalligadtgarder ska bidra till en férandrad an-
vandning av trafikmiljé under en begréandaidsperiodoch har en kortare pla-
neringsproces{illfalliga atgarder kan se olikat beroende pa syfte ogjeogra-
fisk kontext.

Anvandandet avillfalliga atgarderaccentuerades under coronapandesaim

var aktuell unde202Q 2022 nér denna rapport skvs Nar pandemin slog till

var det manga manniskdramfor allti stader runt om i varlden, som bestamde
sig for att anvanda cykestéallet for att resa med kollektivtrafiken. Detta skapade
ett tryck pa staderna att snabbt erbjuda battre cykellosniMgaga stora euro-
peiska stader som Paris, London, Berlin och &ven Goteborg anlade tillfalliga cy-
kelbanor med hjalp av farg och eftergivliga pollare, se exenfijppgli 1-1. Dessa
tillfalliga losningar &r intressanta, aven i en vartdn pandemida de ger moj-
lighet for trafikplanerare att snabbt och enkelt implementera atgarder utan kost-
sam detaljprojekteringah anlaggning och pa sa vis snabbt kunna testa och ut-
vardera nya, innovativa losningar. Losningarnas tillféalliga karaktar géweit-

tuellt initialt motstand mot dem blir mindre.

Figur 1-1  Tillfalliga cykelbanor i Berlin under coronapandemin med malad linje och pollare Kalla:
MobyCon, 2020.

Inom sakalladtactical urbanismanvands ofta den tillfalliga karaktaren som ett
argument for att kunna genomféra atgarstem kan uppfattas som kontroversi-
ella. Rorelse kommer ursprungligen fran ett medborgarengagemang dar boende
velatférandrasin utomhusmiljé oclpa egen hand genomfort atgarder, med eller
utan tillstdnd, men har i en europeisk kontext utvecklats till atgarder som
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huvudsakligen planeras och genomférs av tjanstepersoner i dddean till
exempel handla om sommargagator, alternativ anvandnipgr&eringsplatser

i stader eller att ta korfalt i ansprak for andra fardsatt eller siftele nuvarande
Genom att se och prova pa atgarden, och uppleva alternativ till nuvarande 16sning
och fa en bild av konsekvenserwacks intresse och acceptans hesjrda in-
tressenter. Liknande mekanismer nyttjas aven inom mobility management dar
exempelvis provaakampanijer i kollektivtrafiken syftar till att manniskor ge-
nom Okad kunskap och erfarenhet om kollektivtrafiken ocksa far en mer positiv
attityd till ochférandrar sitt beteende mot mer kollektivtrafikresanstélletfor
bilresande.

Tillfalliga atgarderkan bidra till att flermanniskomuppmuntras att g& och cykla,
men ocksa till 6kad trafiksakerhdtillfalliga atgarder som genomférs av andra
skalantrafiksakerhet, kan ocksa paverka trafiksakerheten pa olikdsatmu-

ner och andra aktdrer hgenom tillfalliga atgarder mojlighettt relativt snabbt
testa och utvardenmaya, innovativa och alternativa ldsningar som inte tillampat
tidigare.Det blir daviktigt att beakta att atgarder genomfors pa ett trafiksakert
satt.

1.2 Syfte

Syftet meddenna studiéir att undersdka hur atgarder av tillfalliga karaktar kan
anvandas for att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter samt for att na
andra hallbarhemal inte minst genom att férbattra mojligheten att ga och cykla

| studienkartlaggs mojligheter, utmaningar och hinder med tillfélliga atgarder
baserat pa erfarenheter fran stader i Sverige och Europa.

Malet medstudienar att ta fram ett idématerialen vagledning for hur Trafik-
verket och svenska kommuner kan arbeta med trafiksakerhetshtjande atgarder
av tillfallig karaktar som kan framja 6kat och sakrare gaende och cykRatta.
material kan anvandas som underlag vid kommande uppdateringar av GCM
handboken och Atgardskatalog for séker trafik i tatort som idag fokuserar framst
pa konventionella fysiska atgarder och dar rekommendationer gallande tillfalliga
l6dsningar saknas.

Rapporten ar framtagen med ekonomiska bidrag fran Trafikverket, Skyltfonden.
Standpunkter och slutsatser i rapporten reflekterar forfattaren och éverensstam-
mer inte med nodvandighet med Trafikverkets standpunkter och slutsatser inom
rapportens amnesomraden

1.3 Metod

Kartlaggning av tillfalliga atgarder

En kartlaggnindiargenomfots av férekomsten av tillféalliga cykellésningar och
andra liknande atgarder av tillfallig karaktar i trafikmiljon som syftar till att upp-
muntra till 6kat, sakert gdende och cyklande runt om i Europa och Svavige.

en genomgang av vilka andra typer av tillfd atgarder i stadsmiljodar gjorts

till exempel inom sa kallathctical urbanismsom det gar att ta avstamp i nar
idéer och vagledning for trafiksakerhetshtjande atgarder av tillfallig karaktar ska
utformas.Kartlaggningenger en bild éver historislanvandningav tillfalliga
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atgarder samt presenterar olika typervawligatillfalliga atgarder Kartlagg-
ningen presenterakapitel 2.

Intervjuer for ytterligare inspel

Utifran kartlaggningn av tillfalliga atgardeharintressantaxempeloch perso-
nermed kannedom om dessa exempel eller om tillfalliga atgarder i allméanhet
identifierats Semistruktureradentervjuermed dessaexperterhar genomforts
under sommam och hostn 2021 med fokupa trafiksakerhetsnyttan, utform-
ningsforutsattningar, planegsprocessen samt mdjligheter och utmaningar
kopplad till arbetet med tillfalliga atgarder, is¢ervjufrdgorna Bilaga 1.

| samband med intervjuerna har kunskap och lardomar dragits ftan e
webbinarium som Trivector holl osommagagatorundervaren 2021 ochfran

en workshop onsommagédgatorsom Trivector holl med en grupp av kommu-
nala aktorer runt om Sverige under somer@R021% Inspel hamtapa dessa
evenemandran Stockholms stad och Orebro kommun och de andra kommuner
som medverkadéiven enintern workshop om tillfalliga atgarders trafiksaker-
hetsnyttamedexperter inom trafiksakerhet, fysisk planering, tillganglighet och
cykelplanering har genomforts och bidragit med mycket lardomar och slutsatser.
Resultate och erfarenhegr fran dessa tilléillen har analyseratoch samman-
stalsi kapitel 3.

Per®ner som har intervjuats eller bidragit med erfarenhet inkluderar:

u Tina Giannopoulou, projektledare pa Fastigheish gatukontoret i
Malmo som har arbetat m@idogrammet fosommargagator.

u Linda Dalundh trafikplanerare pa Fastighetsch gatukontoret i Mend
stad som har arbetat med haner, trafiksakerhet och sakra skolvagar.

u  Martina Fahlcrantz, trafikingenjor pa Trafikkontoret i Géteborgs stad som
har arbetat med tillfalliga cykelstrak undmronapandemi

u Helena Karlsson, projektledare exploateririg Rark och naturférvalt-
ningen i Goteborgs stad som har arbetat predrammet fosommarga-
gator.

u Nina Vogel, forskare pa SLU Urban Futures som har erfarenhet inom bil-
fria gator och tactical urbanism.

u Ragnhild Sgrensen, pressekreterare pa foreni@parging Cities i Ber-
lin, som har varit involverhi stadens arbetmedatt implementera pop
up-cykelbanor undecoronapandemin.

u Benoit Chaumeret, cykelplanerar@aris som har arbetat med planering
och implementering asa kallade @ronapister undecorongandemin i
Paris.

u Sara Malm, trafikkonsult pa Trivector och tidigare trafikplanerare pa
Stockholms stadsomhar erfarenhedv planering av tillfalliga atgarder.

1 Malm, S., Bratt, T., Lorrinius, L. (2021-02-17) Sommargagator i fran test till permanent omstallning. Inspel-
ning fr&n webbinarium: https://youtu.be/XNhA7fUZO8M

2 Malm, S., Sundin, B., (2021-09-23 och 2021-10-01) Workshop: Sommargéga-tor, Digital workshop,
https://www.trivector.se/event/workshop-sommargagator/
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Slutsatser och vagledande rad

Baserat pa genomforda studiermulerasslutsatser ochiagledande rador hur
Trafikverket och svenska kommuner kan arbeta med trafiksakerhetshojande at-
garder av tillfallig karaktaeller pa annat satt beakta trafiksakerhet i atimeéel

olika tillfalliga atgarder i trafikmiljon Vagledningn har fokus p@rocessefor
planering, genomférande och utvarderingen viss vagledning ges aven for den
fysiska utformningen av tillfalliga atgarder i trafikmiljéArbetet med att formu-

lera slutsatser och rad har gjorts i samrad med Trivectors experter inom trafik-
planering ochrafiksakerhet. Vagledningen finns i kapitel
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2. Kartlaggning av tillfalliga atgarder

2.1 Historisk och teoretisk bakgrund

Hur tillfalliga atgardei trafikmiljoer fick sin borjankanvara svart atsagaexakt.
Tillfalliga marknader, demonstrationer, konst och aven bostader oelm atads-
byggnadfinns detexempel pa genom histori€fillfallig ny anvandning av sta-
demas gatuytor blev populart und2860- och 70-talet | Nederlanderna utveck-
lade manga stadsdelfoonerfeller dlevandegatoo dar biltrafikbegransdes®
Efter oljekrisenokadeprisenapa bensin pa global nivdch 1973tog nagrasta-
derframreglering for bilfria gatoundervissatidsperioder. Samma ar grundades
gruppenCyklister i Storstockholrfor att demonstrera for forbattrade cykellds-
ningar genom att traféaoch takollektiva cykelturerunt stalen, seFigur 2-1.%
Demonstrationskonceptskulle senare utveclddill att blidenpopuldarérelsen
Critical Massunder 199@alet. Genom kollektiva cykelturer i stader som San
Francisco och New Yorutfors aktivism for cykelinfrastruktur®

I

HZIH”

nm f

Figur 2-1  Fotograf av Kungsgatan 1973 under demonstrationen av Cyklister i Storstockholm 1973.
Kalla: Peo Thisner, Alternativ stad.

Exempel patillfalliga atgardersom genomfors av en grupp av kollektimed-
borgare kalla®fta for tactical urbanism(ett vedertaget svenskt begrepp saknas

3 Steinberg, L. (2015) Woonerf: Inclusive and Livable Dutch Street. Human-kind. Atkomst: februari, 2021:
https://www.humankind.city/post/woonerf-inclusive-and-livable-dutch-street

4 Alternativ stad (2021). Cyklister i Storstockholm. Webbartikel, tillganglig februari, 2021: https:/alternativ-
stad.nu/cyklister-i-storstockholm/. Alternativ Stad ar en stadspolitisk aktionsgrupp i Stockholm och lokalgrupp
for Jordens vanner.

5 Bellem, S., (2015). The Critical Mass i Cycling as a Political Statement. Urban Independence. Atkomst: feb-
ruari, 2021: https://www.bikecitizens.net/critical-mass-cycling-as-political-statement/
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och darfor anvands det engelska begreppet Tidcticalurbanism definierades
av Michel de Certeau 1980 i hans bbhe Practice of Everyday Lifelar han
beskriver staden i tva kategorier:

u en strategiskutformade staden dar gator och byggnader plafena=|lt
av kommurmer, myndigheter och fastighetsagameh

u den taktiska staden dar nya genvégar och vistelseplatser utfavraas
dagens aktivitetesiv den vanlig medborgaré

Idéen ta formenav rorelser sontill exempelReclaim the Streets, Open Streets
ochPARK(ing) Day dar olika platsarstaderoch gatumiljoer omvandlas till ytor
for vistelse och gangch cykeltrafikgenom medborgaraktivisiessa aktivi-
teter ar populéri storre stédder i No@nerika men hadaven genomforts runt om
Europa och Syamerika.

Konceptettacticalurbanism blev en mdormaliseradstadsplaneringsform efter
2010da&engrupp stadsplanerare oinstepersonemgruppen NextGen tog fram
enplaneringshandbok faacticalurbanism Tactical Urbanism: Short Terict-
ion | Long Term Changel dokumenté definierastactical urbanismmed f6l-
jande egenskaper

Medvetet stegyvis tillvagagangssatt for att pabdrja forandring

Erbjudande av lokala I6sningar for lokala planeringsutmaningar
Kortsiktigt engagemang och realistiska forvantningar

Laga risker med moijliweter till hog beloning

Utveckling av socialt kapital mellan medborgarna och uppbyggnad av or-
ganisatorisk kapacitet mellan offentliga och privata institutioner, ideella
organisationer och deras anhdriga

CcC Cc Cc c C

Sedandess har manga kommuner amiganisationebdrjat attarbetamedolika
formerauv tillfalliga atgarder for 6kad attraktivitenervistelseybr och aven tra-
fiksakerhet i stadsmiljonPa grund av atgardernas tillfallighdlexibilitet och
laga kostnadehar dessa typer av atgarder fran kommunen spdglatgarder
som brukar anvandagd medborgardrivnha projekhom tactical urbanisnPro-
jekt brukaromfattaplatsspecifika atgardefor omfordelning av yta for vistelse
gang och cykling som styrs dekalpolitiska initiativ och planeras av tjanste-
personer

Reflektioner om den svenska kontexten

| en svensk kontext hamedborgardrivertactical urbanism inte blivit lika stort
som i andra l&ander. En anledning till detta kan adirafiksdkerhehaft en jam-
forelsevis central roll i svensk stadsch trafikplanering under relativt lang tid
vilket gor att medborgarna inteaft samma anledning attiva initiativ sjalva.
Under 197@&alet planerades svenska stader utifrin SGAFficiperna dar tra-
fiksékerhet var ett av de huvudsakliga malen. | senadsstrtafikplanering ar

6, Certeau, Michel de. (2011). The Practice of Everyday Life. Translated by Steven F. Rendall, 3rd ed., Univer-
sity of California Press.

7 Lyndon, M., med flera. (2012). Tactical Urbanism Vol. 1 Short-term Action, Long-term Change. The Street
Plans Collaborative, Brooklyn, US.
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trafiksakerhet for oskyddade trafikanter centralt, se till exempel TRAST, och
manga kommuner hanal an en trafikplanering pa gaerslech cyklister villkor.

| Sverige antogs Nollvisionen 1997 med den dvergripande visionen atgdagen

son ska dodas eller allvarligt skadas i vagtrafiken. Det innebar ett paradigmskifte
i trafiksékerhetsarbetet i Sverige genom att fokus skiftade fran att olyckor ar det
huvudsakliga problemet till att det ar krockvald och manniskans talighet som
orsakardodsfall och skador. Ett ensidigt fokus pa trafikantens ansvar breddades
till att betona betydelsen av hur systemet utformas och att systemutformarna har
ett stort ansvar for att skapa system som ar forlatande for manhigad-

lingar.

Med Nollvisioren som utgadngspunkt har Trafikverket och kommuner haft hoga
ambitioner att skapa trafikmiljoer som ar anpdssefter manniska forutsatt-
ningar Genom lokalarafiksdkerhetsprojekipland i dialog med medborgare,

har trafikplanerare kunnat driva initiatifor battretrafikmiljoer med politiskt
stod.Detta arbete drevs sarskilt pa inom ramen for davarande Vagverkets sek-
torsansvar.

| Sverige finns generellt en hog tillit till och fortroende for saval andra manniskor
som till myndigheterenligt flera studér. Sveriges langa historiav samhalls-
byggnad och valfardsystem kaara en bidragande faktor tdtt medborgarna

litar pa myndigheternaar det galleatt utforma staderna pa ratt s&overket,
Folkhalsomyndigheten och andra myndigheter driver arbetdtatt ta fram rikt-
linjer som underlattar fér handlaggare i planprocesser att havda sociala och hal-
soframjande varden. Kommunala planerare har en viktig roll i samhallsbygg-
nadsprocessedar de maste vagskonomiska intressen hpsivataexploatorer

med sociala funktioner for allmanheteah miljomassiga aspektdrSverige ar

det aven vanligatt den lokalaaktivistrollero somdriver pafor battrestadsmil-
joerarbetarsom tjanstperson inom samhallsbyggnadsbraarsidin att driva ini-
tiativet for valutformade och levande stadsmilj8eDetta kan leda tillatt det
finns mindre bebv av medborgalriventactical urbanism.

2.2 Olika typer av tillfalliga atgarder

Dagens anvandning av tillfalliga atgarder kan delas upp i &kitagorierdar
atgarekrnahandlar onspecifika funktioner eller syftetNedan presenteras nagra
typer av tillfalliga atgarder.

Pilot- och demonstrationsprojekt

Pilotprojekt ar projekt dar en viss metod eller atgard teésttibegransat omrade
eller en begransageriod ochdéarresultatet fran experimesttkan ledatill mer
omfattandeprojektgenomforandeellertill att atgarden permanentdsstadspla-
nering anvands pilotprojekt for att prova nya former av sanavamkodeller, ny
teknik eller digitala tjanster oclvénfor atttesta fysisk planeringsatgarder och
infrastrukturforandringa

8 Malmo stad och Nationella Healthy Cities natverket (2020). Tillitsframjande stadsplanering. Idéskrift som kan
laddas ner har: https://www.healthycities.se/wp-content/uploads/2020/05/Tillitsfra%CC%88mjande-stadsplane-
ring-april-2020-2.pdf
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Ett exempebpaen tillfallig atgardsomhar implementetta somett pilotprojekt
dar ny gatuutformning provas ar pilotprojektor cykelinfrastruktur langsddra
delen avGotgatani Stockholm. Ar 2014 beslutade Stockholm stad att inféra
atgarder langs Gotgatan med syftet att skapa mer utrymng@émdeoch cy-
klister sammajliggbraen mer levande stadsmiljByftetatt utvardera cykelsats-
ningars framkomlighetspotential, kostnadskfivitet och trafiksakerhet

Figur 2-2 Uppdaterat cykelstrak langs Gotgatan. Kélla: Stockholm stad, 2016.

Atgardernafinansierasav Stockholm stad octitgor etttestprojekt. Atgarderna
omfattade tre olika moment:

u OGr ° n v +rafiksigrdilgrna anpassas eftgklisternas hastighet

u  Nyaolika tesutformningar pa korsningings sodra Gotgatasyftet att
minska risk for olyckor som sker i samband med hoégergva

u  Omfdrdelning av gatuutrymme i syfte att reducera antalet bilkorfalt, flytta
ut gatuparkeringen samt tillskapa ett brett cykelfalt pa det tidigare parke-
ringsutrymmet, for att darigenom ge mer utrymme at cyklistergseh
ende

Eftersom projektet utformades sath pilotprojektgenomférde&ontinuerlig ut-
varderingunder projektets forsta &form av presentationer, samtal, intervjuer,
workshopar, analyser, inventeringar, konfliktstudier acfikméatningar.En
sammanstéllning av utvarderegpublicerades 2016ammanfattningsvis har
projektet varit positit/for gdendeoch cyklister, kapaciteten for bilister har inte
andrats, och forbattringsmojligheter finns for tydligare uppdelning av-gsatg
cykeltrafik, reglering av lastzoner och utryckningsmdjlighdtar raddnings-
tjansten. Utvarderingen citeraen interaktionsstudie sométteicke allvarliga
och allvarliga konflikterinnan och efter atgarderna genomforded4. Studien

9 Salén, J. (2014). Pilotprojekt for cykelatgarder. Genomférandebeslut. Stockholms stad.
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visar attallvarliga interaktioner har minskat efter atgardernas genomférande men
baseas pa sa fa handelser att minskningen troligtvis inte &r signifikant.

Sen dess har omfordelning av gatuutrymme varit en permanent funktien 1&ng
GotgatanAtgardend g r © nrapposterades att vara otydlig och inte bidra till
extra framkomlighet for cykdter ochhardarfor haijusterats efter utvarderird

Metoden att anvanda tillfalliga atgarder foljt av utvarderingar har rapptsrtera
som etiora arbetssatt for att bearbeta erfarenheter innatgéndgors permanent
vilket bidrar till &@ndamalsenliga och anvandaranpassade l6sniDgta exem-

pel visa hur tillfalliga atgarder for gangch cykeltrafik kan anvandas i samband
med pilotprojekt for att testa och utvardera nya losningar eller strackor innan
permanent@mbyggnatioerutfors

Ytterligare ett exempel pa pilotprojekt med trafiksékerhetsrelevans ar ett forsk-
ningsprojekt om vantytor for vanstersvangande cykeltrafik som Trivector ge-
nomforde i Stockholm med finansiering fran Trafikverket och Stockholms stad.
| korsningen Kungsgatan/Sveavéagen i Stockholmmalades vantytor pa gatan

for vanstersvangande cykeltrafik, och tillfalliga cykelsignaler tillférdes i kors-
ningen. Utvarderingen visade en okad framkomlighet for cyklister och okad
trygghet*?

Utodver dessa exempel finnstdnanga fler pilotprojekt i Sverige och Europa dar
ny gatuutformning provas under tillfalliga perioder. Marfgeskningginansi-
erade projekt tillater mojligheten att testa nytt genom att tillfalligt omforma ga-
tumiljoer. Till exempel | EU-projektet Arterial streets towards sustainability
(ARTISTY) var syftet attundersdka och ta fram riktlinjer for utformning och
forvaltning av huvudgatoir med ménniskan i fokus. Inom ramen for projektet
genomfordes jdAmforande studier av huvudgator i europeiska .stédes 40
gator i 9 landeprovadesya tillfalliga utformningar Utifran de samlale resul-
tatenfran alla pilotprojekt kunde storre och mer omfattande slutsatser om utform-
ning av huvudgator tas fram.

| pilotprojekten som beskrivs ovan blev tillfélliga och relativt kostnadseffektiva
atgarder en bra mojlighet for att skapa tryggare och sakradenitdier for cy-
Klister samt ett satt att proweh utredaeffekter av nya losningar

Sasongsbaserade atgarder

| Sverige och i andri@nderdar bekvama utomhustemperaturer &r begransade till
en kort tidsperiod varje &@r det vanligmed tillfalliga atgaderunder sommartid
som syftartill att skapa levande stadsmiljoer och moétesplaBet.finns aven
exempel pa vintermiljcer.

2014 ville en grupp boende (tillsammans med bland annat Fastighetsagarna och
arkitektfirman White)infora en tillfallig park viden vandplan pa Sédermalm. |

10 Dahlstrom, M., Nyberg, S., Karlsson, E. (2014). Gotgatan Inventering, inter-aktion och konfliktstudie. Atkins
Global.

11 Stockholms stad (2015). Forsék med ny utformning av Gétgatan med mer kapacitet for cyklister och gaende:
Sammanstalining av bakgrund, mal, genomfdrande och effekter. https://insynsverige.se/documentHand-
ler.ashx?did=1860590

12 Eriksson, U. med flera (2018). Vantyta for vanstersvangande cykeltrafik. Trivector Rapport 2018:13. Lund,
Sverige: Trivector Traffic AB.
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samarbete med Stockholms stah polisen byggde®allis sommaen2015 av
ateranvadalastpallar konstgrasoch billiga utomhusmébleseFigur 2-3.13

Strax dareftebdrjadeStockholm staditforskaidén att omvandla gatuutrymme

till mer attraktiva och befolkade utomhusmiljoer genom att sténga av gator for

biltrafik och placera utomhusmdasl konst, aktiviteter och gronska pa gatan.

Dessa @&yammar har blivit alltmer popul 2ra
drivs oftagenom samverkan mellan kommuner och fastighetsédgare, se exempel

p& ensommargagatalangs Angelholmsgatari Malmé i Figur 2-4. Dessa ga-

tuutformningar kan se olika ut och planeringsprocessen kan variera men pa det

flesta platser regleras trafiken utefter gdendes villkom gagator ellegang-

fartsomrédenined tillganglighet for behorig trafik s& som taxi och leveratfser.

Figur 2-3  Bild frAn byggandet av Pallis i Stockholm 2015. Kalla: Fastighetsagarna och White arkitekter,
2016.

13 McCormac, B., Helldén, D., Bergstrom, U. (2016). Handbok i medborgardriven stadsutveckling. Fastighetsa-
gare och White arkitektur. Stockholm, Sverige.

14 Stockholms stad (2021). Offentliga rum. Atkomst: januari, 2022: https://start.stockholm/om-stockholms-
stad/sa-arbetar-staden/offentliga-rum/
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Figur 2-4 Sommargata langs Angelholmsgatan i Malmé. Kalla: Malmd stad, 2020.

Atgarderneharutvarderss i form av trafikanalyser, enkéater och intervjuer. Erfa-
renhet frdn kommuner i denna studie (se intervjuer med foretradare fran Stock-
holm, Géteborg, Malmé och Orebro i kapiBkr att reaktionerna Emmaga-
gatorhar varit mestadels positiva och att atgarderna inte har bidragit till kapaci-
tetsproblem for trafiken i andra delar av staden.

Sasongbaserade atgarder ar inte begdatilasommaen Platser sorstélls om
for vinteraktiviteter under en tillfallig period finfidand annat Géteborg och i
Stockholm. Dessa atgarder inkluderar extra sittplatser, ljusogior samt moj-
ligheter for tillfallig handel och caféér.t®

Figur 2-5 Tillfallig vinterplats vid Kungstorget vid Stora Saluhallen i Géteborg. Kélla: Géteborg stad, 2020

15 Stockholms stad (2021). Offentliga rum. Atkomst: januari, 2022: https://start.stockholm/om-stockholms-
stad/sa-arbetar-staden/offentliga-rum/

16 Goteborgs stad (2020). Valkommen att ta plats i vinter. Atkomst: februari, 2021: https://stadsutveckling.gote-
borg.se/nyheter/valkommen-att-ta-plats-i-vinter/
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Omfdrdelning av gaturummet vid tillfalliga situationer

Utdver anvandning av tillfalliga atgarderrsilotprojekt eller som sasongsba-
serade atgarder finns det sarskilda situationer dar stadar sattgardeunder
en begransad period pa grund av situationens tillfalliga karaktar.

Ett exempel ar anpassands stadsmiljon for forbattrad framkomlighfétr ga-
endeoch cyklister undecoronapandemin som var aktuell under 2222 nar
denna rapport skrevdyndigheter gav bland annagkommendationen att inte
anvanda kollektivtrafik under rusningstid for att undvika risk for smittspridning
vilket ledde tll att fler gick eller tog cyked (fler korde ocksa bil)For att skapa
yta for fler gdendeoch cyklistersatsadenanga stader i tillfalliga atgarder som
gaven tillfallig omfoérdelning av gatuutrymmeMalning av cykelfalt, separering
av trafik med pdhre, stangning av biltrafik, férbattrad skyltningh tillfalliga
cykelparkeringr ar nagra exempegatillfalliga atgarder

| Europa hadenna typ aatgarder genomfisi storre stader dar det redan finns
ambitiosa mabm forbattrad framkomlighet for gé@noch cykling.

Ett exempel al.ondon. 2020 beslutadétorbritanniengransportminister att
satsa 2 miljarder pund pa forbattrade géoah cylelférutsattningar. Fran denna
budget satsas pengar pa tillfalliga atgarder for den akuta situationen wnoer C
namndemint’ Londonprojektet for attillskapafleramil cykelvagar och utéka
utrymmetfor gadendeoch cyklister hetepStreetspac®rogramme. Inom pro-
grammetarbetar stadesnabbt for att anlagga nya tillfalliga atgargérkort tid
medhjalp avradfranlokala fokusgrupper. Utvardering under projektets gang ar
viktigt for att serare bedomavilka forandringarsombehdvssamt vilka platser
somkan vara lamplig att gora permanent&tvarderingsparamedr inkluderar
trafiksakerhet, trangsel och kapacitet, jamlikhet och inkludering, paverkan pa
mangdercykeltrafik och feedback fran medborga?

17 GOV.UK (2020). £2 billion package to create new era for cycling and walking. Department for Transporta-
tion, Office for Zero Emission Vehicles, Low Emission Vehicles, och The Rt Hot Grant Shapps MP. Atkomst;
februari, 2021: https://www.gov.uk/government/news/2-billion-package-to-create-new-era-for-cycling-and-wal-
king

18 Streetspace for London. (2021). Transport for London. Atkomst: februari, 2021: https:/tfl.gov.uk/travel-in-
formation/improvements-and-projects/streetspace-for-london
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Figur 2-6  Omfordelning av gatuutrymmen som en atgard i programmet Streetspace pa Waterloo Road,
London. Kalla: Transport for London
Paris har ocksa tagithanseratt salla om gatuutrymrbandercoronapandemin.
Redan foregpandemirhade Paris borgmastare Anne Hidalgo ambitiammiatt
stalla om Paris till en sa kallaslemtorminutersstad dar det mestanmanniskor
behoverska vara tillgangligtnom en 15 minuters res&Detta koncepinnebar
att bygga staden tatare och utveaklka mobilitetslosningar. Nar pandenslog
till tog Paris mojligheten askapanya tillfalliga gang ochcykelvagar Tanken
ar attdess nyavagarskage manniskomoijlighet att resa pa ett smittsakert satt
men ocksa att uppmuntra fler att byta till gang ogkling aven efter pandemin.
LiktL o n d &tnestspacBrogrammetillater dessa tillfalliga gangoch cykel-
atgarder staden att infora och utvardera infrastrukturforandringat tidseoch
kostnadseffektivt saff’

Likt London och Paris tog ledarderlin mojligheten att lagga till fler cykelva-

gar undercoronapandemi | samarbete med MobyCon togn guide fram for

hur man skapar sakra utrymmen for cyklipd bara 10 dagat.Trafiksakerhet
genomsyrar guiden men wgrdcoronapandemin har antalet cykelolyckor i trafi-
keni stalletokat, liksom skepticismen mot tillfalliga cykellosningaPolitiker

har aven diskuterat délfalliga lI6sningarnaslaglighet. Enjuridisk procesom
tillfalliga cykelvagar domde att atta ae fjorton tillfalliga cykelbanorna kunde
anses olagliga da det inte kunde bevisas att de var tillrackligt trafiksakra for att
motivera separerade cykelbandr

19 O'sullivan, F. (2020). Paris Mayor: It's Time for a '15-Minute City'. Bloom-berg CityLab. Atkomst: februari,

2021: https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-02-18/paris-mayor-pledges-a-greener-15-minute-city

Al derman, L. (2020). 6Cor ona -GopficementnComynsute. TBeedNevoYodk t he New Post
Times. Atkomst: februari, 2021: https://www.nytimes.com/2020/06/12/business/paris-bicycles-commute-coro-

navirus.htmll

21 MobyCon (2020). Making safe space for cycling in 10 days: a guide to temporary bike lanes from Frie-

drichshain-Kkreuzberg, Berlin. https://mobycon.com/wp-content/uploads/2020/05/FrKr-Berlin_Guide-EN.pdf

22 Olterman, P. (2020). Berlin reports rise in fatalities as new bike lanes fail to keep cyclists safe. The Guard-

ian. Atkomst: februari, 2021: https://www.theguardian.com/world/2020/aug/24/berlin-reports-rise-in-fatalities-
as-new-bike-lanes-fail-to-keep-cyclists-safe

2 Cantrill, A. (2020). Pop-Up Bi ke Lanes and t he Falognberg Giylabr AtkBest feb- n6s Street s.
ruari, 2021: https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-10-13/the-fight-over-berlin-s-temporary-bike-lanes
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Det finns fler exempepa tillfallig omférdelning av gaturummet undeoro-

napandenm, i Milano, Bryssel, Wien, Budapest och aven i Gotel{seginforuta
om Goteborgs tillfdlga cykelstrak i kapiteB). Hur dessa atgardéommer att
bidra till mer trafiksakrgang och cykling hainnuinte utvarderats stérre skala.

Trafik under byggskede

Andra exempel dérafiklosningar infors under en tillfallig situation finmsder
byggskeda. Trafikverket och kommuner har jobbat mycket med fragan om hur
mankansakerstélla trafiksakra miljoer under byggskederafikanordningspla-

ner (TA-planer) behover tas fram infor trafikomledniiég att sakerstélla att om-
ledning sker pa etrdfiksakertsatt som artillgangligt forpersoner med funkt-
ionsnedsattning och med bibehallen framkomlighd®a grund awdentillfalliga
karaktarerocharbetsmiljd&rav pa byggrbetplatserér inte alltid dessldsningar
utformack fér gdendech cyklisters bastach kan leda till stora omvagae
Figur2-7.

Flera kommuner férsoker forbattrsin hantering av trafik under byggsketi

att 0ka trafiksakerhetespeciellt vid byggarbetsplatser i narheten av skaéldr.

ta framTA-plane i linje med teknisk handbokrafikforeskriftereller liknande
dar krav finns och implementera dessad uppféljning/kontroll fran bade sta-
dens och byggféretagens sida ar vikfigy att fatillfalliga atgarderatt bli ratt
fran borjan Genom denna process Kilalliga atgarderanvands som ett verk-
tyg for atthojastandaren paskolvagaigenontill exempel flera 6vergangstallen,
begransad hastighet och farthinder samt fler skyltar. Ett exempel ar Malmé stad
som anvander T#laneringsprocessdir att lagga till tillfalliga skolvagar vid
byggarbetsplatsese kapiteB.2 Dessa atgarder kan ocksa bidra till att foraldrar
och elevereser sakrare och mer hallbélt skolani borjan av termingnmed
ambitiorenatt dessa nya resvanor bibehalls under en |reyied.

Figur 2-7 Tillfalliga cykelbanor vid byggnation i Géteborg 2014. Kélla: Trafik i stan, 2017.

24 Trafikverket (2019). Trafikanordningsplaner (TA-planer). Atkomst: februari, 2021: https://www.trafikver-
ket.se/for-dig-i-branschen/Arbetsmiljo-och-sakerhet/Arbete-pa-vag/Trafikanordningsplaner/






















































